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Elektrotrans: 25 let se stozary

V jeho kanceldri najdete na

skifice pét modeld stozard.
Dunaj, Delta, Portdl, Soudek,
Kotka... vyjmenovava
Feditel projekce vedeni
spolecnosti Elektrotrans
Ludék Krba jejich nazvy.
Diky nému a jeho kolegiim
krajinu kfiZzuje paterni vedeni
zasobujici miliony
domacnosti a podniki
elektfinou.

yprojektovat nové ve-
deni zvIdst vysokého
napéti Ceskou kraji-
nou je proces, ktery si
nezadd se stavbou
nové dalnice. Piesto je na prvni
pohled mnohem méné viditelny
a moznd i méné cenény. ,,Zvykli
jsme si. Ze elektfinu mdme stale.
Lidé to berou jako samoziejmost,
a i na¥im dkolem je vysvétlovat,
Z7e to tak neni. Ze vedeni starne,
Casto md 50 let. A 7e je potfeba
jei obnovovat,” fikd mu7, ktery
do Elektrotransu nastoupil jako fa-
dovy projektant hned po zalo7eni
spolecnosti v roce 1999.

Co dnes znamena vyprojekto-
vat nové vedeni?

Zalezi, jestli s¢ jednd o novou
stavbu ncbo rekonstrukei. Oboje
jsou podobné po technické stran-
ce, novd stavba je t¢78i z pohledu
velejnopravniho a ob¢anskoprav-
niho projednani.

1to je na vas?

Ano, nas kol j ychom vie
v daném Gzemi vyiesili. Zjednodu-
Sené feceno unovych vedeni dosta-
neme od klienta zadani ,,potfebuje-
me dostat vykon sem, nebo na-
opak odtud™. Piikladem muZe byt
gigafactory v Linich u Plzné, kam
se muselo privést 400kV vedeni.
Opacnym piikladem jsou tieba vel-
ké fotovoltaické parky. Ve druhé
varianté dostaneme poZadavek na
vysledek — existuje néjaké vedent,
které prenese 500 ampéru, potieba
je sedm set. Na nds je navrhnout,
jestli zbourdme stoZdry a postavi-
me nové vedeni, nebo tieba pouZi-
jeme specidlni vodice.

Piredpokladam, Ze vic je rekon-
strukci.

Ano, kromé obnovy stdrnoucich
vedeni jde Casto i 0 zvySeni spoleh-
livosti. Jednim z divoda je posile-
ni stdvajicich pfenosovych schop-
nosti vedeni. V fad¢ lokalit se zvy-
Suje pozadovany piikon, al uz kva-
li elektromobilité, nebo komfortu
— v 1été klimatizacim, v zimé tepel-
nym Cerpadlim. Vechna tato zafi-
zeni spotfebovdvaji elektfinu. Dru-

hy divod je zlepseni provoznich
schopnosti sité. Vedeni se Casto sta-
vi proto, abychom méli ndhradni
trasy, aby bylo mo7né néjakou na-
piiklad vypnout. Teti divod jsou
nové zdroje energie, ze kterych po-
tiebujeme vyvadét vykon.

Elektrotrans se soustredi pie-
devsim na vedeni zvIast vyso-
kého napéti a velmi vysokého
napéti, tedy na to pateni.
V kancelafi mate vy y

Ing. Ludék Krba - feditel projekce vedeni

ni nemusi byt stozdry jen jednoho
typu.

A mate - Cisté osobné - néjaky
oblibeny?

Tvarové se mi libi Dunaj diky
tomu, Ze jeho konstrukce neni jed-
norozmérnd. Kdyz jsem byl mla-
dy, libila sc mi Kocka diky t¢m je-
jim ouskim. (sméje se)

Ohcas clovék narazi na foto-
grafie s desi ymi stoZary.

y
pét modelii stoZari. Jak se je-
Jich konstrukce vyviji?

Energetika je obecné hodné kon-
zervalivni, coz souvisi s tim, Ze
musi mit velkou spolehlivost. Vy-
voj u je, ale obeené trvd, nez se
néco nového zacne pouZival. Pak
se Lo mize pouzivat desitky let.

TakZe téchto pét stoZari uvi-
dim v ¢eské krajiné?

V podstaté ano. To, co vidite,
jsou stozary piezdivané Dunaj,
Soudek, Portél, Delta a Kocka. Pre-
zdivky jsou historické, odvozené
od jejich tvaru nebo plvodu.
U Kocky si nejsem jisty, snad pro-
to, Ze tvarem pfipomind koCi¢i hla-
vuis ousky.

Podle ceho vyhirate, ktery pou-
zit?

Neékdy je to soucdst zadani, na-
piiklad spole¢nost CEZ Distribu-
ce a.s. pouziva obvykle typ Sou-
dek. Pokud voli jiny. tak k tomu
je n&jaky externi duvod. Napfi-
klad u letisté je nutné, aby byl sto-
Zér co nejnizsi. Kazdy ze stoZard
ma urcité vlastnosti — je bud uzdi
a vy3§i, nebo Sirsi a nizsi. Zale
i na lokalité, nékde volime sto7a-
rovou fadu podle terénu. Na vede-

Neldka vas vyprojektovat si
néjaky takovy?

Ano, ve svéte se takové pouzi-
vaji. U [loridského Disneylandu
je stozér ve tvaru Mickey Mouse,
u Roland Garros jsou myslim ve
tvaru (enisovych raket. Hodné se
tomu vénuji v severskych zemich,
na Islandu bylo nékolik architekto-
nickych soutéZi, ze kterych vzesly
stozary tfeba ve tvaru zvifat. Je-
den takovy projekt se fesili v Pra-
ze, stozar mél vypadat jako ruka,
kde vodice prochazi biisky prsta.
Problém byl, Ze z technologic-
kych divodi by to bylo spis beto-
nové monstrum. Pii nap&tové hla-
ding 400 kV je nutné, aby vodi¢
byl od betonové ¢asti vzdaleny pii-
blizné Ctyfi metry. To znamend,
Ze prst by mél tloustku 12 metrd.

Jak se Elovék k této praci vi-
bec dostane?

MEé zpocitku bavila chemie, ale
nedokdzal jsem si predstavit stra-
vit cely Zivot v laboratofich. Po
elektroprimyslovee jsem el na
elektro na CVUT. Pies spoluZaky
jsem ziskal brigddu jako projek-
tant v tehdejsi spole¢nosti Energo-
vod. Mél jsem na starosti jen jedno-
duché tkoly, na druhou stranu

jsem tam vidél obrovsky prostor
pro inovace. Navrhl jsem tam tfe-
ba excelovou tabulku pro vypocty,
kterd se v urcité obméné v projekci
pouziva dodnes. Na jafe 1999 jsem
pfeel do nové vznikajiciho Elek-
trotransu, ktery byl naopak velmi
progresivni a pouzival inovativni
postupy.

Co si pod tim mam predstavit?

V Energovodu se podéIné profi-
ly, tedy v podstat¢ podéIné vykre-
sy projektovaného vedenti, kresli-
Iy mnohdy jesté rukou. V Elektro-
transu se uz délaly pouze digital-
né. Firma se hodné zaméfovala
na technologické novinky a jejich
102V0j, cOZ v (€ dobE Lo nebylo az
tak bézné. A to mé bavilo.

Vybavite si, které vedeni jste
projektoval jako prvni?

Na tplné prvni ne, ale na prvni
v Elektrotrans ano. Byla to rekon-
strukce vedeni V203 Opoci-
nek—Sokolnice v useku stozari
Cislo zhruba 145 az 305.

A ktery projekt byl nejnaroc-
néjsiz

Nezapomenu na projekt prekii-
Zeni vedeni V401, kde jsme méli
jednim 400kV vedenim pfekiiZit
Sest dalSich vedeni 400 kV. Nako-
nec se to bohuzel nerealizovalo.
A nejvetsi zakazka stdle bézi. Jde
o upln¢ nové vedeni V406/407
7 Kocina vedle Temelina do Mi-
rovky - rozvodny nedaleko
Havlickova Brodu. Na tom pracu-
jeme uZ od roku 2012. A nezapo-
menu ani na 14. srpen 2003, kdy
u Kadané shodila hilava (horizon-
tdlni  vzdu¥ny vir) vedeni
V465/466. V pétek jsme se dové-

déli, ze mame ud€lat projekt na re-
konstrukei  stozari, nasledujici
stfedu byl projekt odevzdany.

Stava se Casto, Ze na téchto na-
pétovych drovnich dochazi
k porucham?

Ve srovnani s niz$imi drovné-
mi mnohem méné. Je tieba mini-
mum piipada, kdy by do vedeni
spadl strom. Je to dané i tim. Ze
porucha ma v pripadé zv1as( vyso-
kého napéti obrovské nasledky.
Nevypne jednu vesnici, ale klid-
né cely kraj.

Rikal jste, Ze energetika je vel-
mi konzervativni obor. Pfesto
se v ném zmény déji. NapFi-
klad se stale ¢astéji mluvi o po-
kladce do zemé.

7ni to hezky, jednu takovou
stavbu v zahrani¢i jsem i vidél,
ale tam se poklddaly kabely do ko-
lektorti. Nadzemni i podzemni fe-
Seni splni svij el stejné, je to
predevsim otdzka toho. jak to vy-
padé. Nadzemni vedeni tvofi ob-
vykle relativné prithledné kon-
strukee, nejvic jsou vidét vodice.
U podzemniho se dd fict, 7e kdy7
se postavi a zazeleni, teoreticky
oném nevite. Stale ale zistane ob-
rovské mno7stvi omezeni. Na na-
pétové drovni 400 kV pracujeme
s takovymi vykony, Ze kabely
maji kvali izolaci v praméru
25 centimetri. Na misto se dd na
civee dopravit maximalng 600 me-
trl kabelu, po této vzdalenosti
musi byt vzdy spojeny. V tomto
pak mist¢ vznikne stavebni ob-

jekt. Na vedeni o vykonu, ktery
my pieneseme nadzemnim vede-
nim s dvéma systémy. jsou potie-
ba dva vykopy o hloubce pribliz-
né 2 metry aSifce 7 metra. Kabely
musi byt uloZeny v piskovém
107, coZ je materidl, ktery je potie-
ba na stavbu navézL, a naopak pi-
vodni zeminu odvézt. Z tohoto po-
hledu je to obdobné jako stavba
dalnice. A koneCné — pies vedeni
nesmi piejizdét (¢zka vozidla, tak-
Ze je otdzka, jak bychom se s tim
vyrovnali v zem&délské krajiné,
kde pri sklizni jezdi tfeba kombaj-
ny. Zasadni rozdil je i v cené.

V samotném projektovani né-
jakeé trendy jsou?

1 v naSem oboru se bavime
o BIM a digitdlnich dvojcatech,
tedy pokrogilém projektovini i mo-
delovani Zivotniho cyklu vedeni.
Je to velkd zména a urdit¢ nim
usnadni prici. Na to se t&§im.

Posledni osobni dotaz. Mate
profesni ,,tichylku“ a pozoruje-
te na dovolenych stozary?

Moznd uZ stirnu, ale zlepSuje se
to. (sméje se) Ale samozfejmé
kdy7. vidim, 7e se nékde néco sta-
vi, podivim se. Diiv to mo7ni
bylo i na Gkor pozornosti na fizeni,
ted u7 ne. Ale neddvno jsem byl
v Beskydech, kde se déld velka re-
konstrukce vedeni 400 kV. Je tam
vedle sebe staré a nové vedeni. Jeli
jsme pod nim dvakrit a potfeti jes-
& na kole. A ¢loveku to samozicj-
m¢ ned, aby sc podival a neporov-
naval.

Ing. Ludék Krba a kolegyné Ing. Alena Kralikova
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Hledame nového kolegu

nebo kolegyni na pozici PROJEKTANT

FINANCNi OHODNOCEN( A BENEFITY:

PRACOVNI NAPLN: spolupréce na
projektové dokumentaci projektd
venkovniho vedeni VVN/ ZVN; vedeni
prislusné dokumentace; spoluprace

s ostatnimi projektanty, oddélenimi,
koordinace subdodavatele

POZADOVANE PREDPOKLADY:

VS elektro sméru, alespon zékladni znalost

AutoCAD, fidi¢ské opravnéni sk. B

Nabizime také moznost zkraceného tvazku

pro studenty V5.

ohodnoceni dle znalosti a délky praxe
(blizsi informace pfi osobnim setkani),

5 tydn( dovolené, 5 Sickdays, Homeoffice,
penzijni ptipojistént, Zivotni pojistént,
zvyhodnény mobilni tarif, nakup akcii
matefské spolecnosti VINCI Energies,
stravenkovy pausal, kafeterie,

jazykové kurzy

PRO DALSIINFORMACE NAS KONTAKTUJTE:

info@elektrotrans.cz

nebo +420 603 555 305
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